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Diesellokomolive 302I

Bevor Sie die Moschine in Betrieb nehmen, lesen Sie bitte diese Gebrouchsonweisung; bosonders
wichtig sind die Punkte 1, 2 und 3.

I. Umschohung lür Vor- und Rückwörtsfohrt. Durch kurzes Beldtigen des Fohrtreglerknopfes
om MARKLIN-Tronsformclor wird die Lokomolive von Vor- ouf Rückwörtsfohrt umgeschollet.
Um ein einwondfreies Umschqlten zu gewöhrleisten, empfiehlt es sich, den Reglerknopf om
Trqnslormolor vor der Umschollung ouf d-ie Bezeichnung,,0''' zu stellen.
lst die Sponnung des Lichtnetzes zu hoch, so scholtel die Mq-
schine bei schneiler Fqhrl von selbst um. ln einem solchen Folle
ist nqch Abnohme des Lokomolivgehduses (siehe Punkt 4) die
Rückholfeder des Fohrtrichiunqsschqlters etwos mehr zu spoÄnen.
lst die Sponnuno des Lichlneizes zu niedriq, wechselt b'eim Be-

l

2. Bürslen, Die Bürsten werden durch die Bürslenfedern ouf den Kollektor qedrückt und müssengul oufliegen. Sollte die Lokomotive nicht fohren, so empfiehll es sich, ddh Tronsformotor out
eine mitllere Sponnung einzuregeln, die Moschine quf dos Gleis zu stelien (dos Gehöuse ist zu-
vor obzuschrouben - siehe Punkt 4) und mit einem Schroubenzieher etwos oLf a;J Sttiiten+uaeÄ
zu drücken. Ltiuft die Moschine donn, so klemmen die Bürsten in den Bi;Äteniot -no"n. ourct,
Reinigen der Bürstenführungen konn ein einwondfreier Louf ezielt *eä"n.
Srnd die tsürsten obgenüfzl, so sind sie durch neue Bürsten 60030 zu erselzen.

3' Schmierung. Nqch etwo '10 Stunden Belriebszeit empfehlen wrr die Schmieruno der Anker-
l^oger und_der^Lg9er der.Getrieberdder. Hierzu ist doi Lokomotivgehause qUzünäh;en (siehe
Punkt 4). Die Schmierstellen von unten sind in der Fig. 2 gezeigi Auf eine Looerstelle dorf
nicht mehr ols l Tropfen Ol gegeben werden. Zu storke"s OIe-n füh-rl zur Bilduno einei Schmutz-
schicht, wodurch Störungen ouftreten können. Als Schmiermittel ist MARKLIN-Schmieröl 7199
oder winteroutoöl zu empfehlen; unter keinen umstönden dorf speiseöl verwendet werden.

4. Demontoge des Lokomolivgehöuses. Die Gehöusebefestigungsschroube beflndet sich im Bodender Lokomotive und ist in Abbildung 2 gezeigt. Beim Wiedäroufsetzen des Gehduses dorquf
ochten. doß keine Kqbel eingeklemml weiden iBeobochtung durch Scrriitzo in d; ä;;;pr;it").
5.. Auswechseln d_er Stirnlompen. Noch Abnohme des Lokomotivgehciuses (siehe punkl 4) konnendie schodhoflen Glühlompen 60010 leicht ousgewechselt werden.-

6. Hqftreifen..Zur Erhöhung der Zugkroft ist die Lokomoiive mii 4 Hoftreifen ousgerüstet. -Auswechseln der Reifen,
l. Kleine Schroube in der Mitte des Treibdrehgestells herousdrehen und Plostikverkleidung

enlfernen,
2. Mit einer Pinzette Hoftreifen obziehen-
3. Noch..Reinigung der Rcider neue Hqftreifen 7154 oufziehen. Dqrquf ochren, doß diese in

der Rille gut onliegen und nicht verdreht sind. Verkleidung onschrouben.

7. Schleifer. Der Schleifschuh sollte immer souber sein. G3gebenenfolls mit feinem Schmirgel-popier obreiben; dqbei isl dqrquf zu ochien, doß kein Slqub i" aie Läti"Ä"iiue üi]i. --'

lst die Sponnung des Lichlneizes zu niedrig, wechsell beim Be-
tötigen des Fohrtreglerknopfes om Trqnsformotor die Lokomolive
die Fohrlrichlung nichl; die Sponnung der Rückholfeder muß
verminderi werden. Zum Sponnen bzw.-Nqchlossen der Rückhol-
die Fohrlrichlung nichl;
verminderi werden. Zum Sponnen bzw
feder ist der.qm Scholtschieber ongebrochle Federeinhöngehoken
mit einem Schroubenzieher enlsprechend zu bieqen [Fig. l].

Fig. 1 Fohrtrichtungsschalter
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Fig. 2 Gehdusebefestigungsschroube
Cosing fixing screw
Vis de fixotion de lo coisse
Tornillo poro lo suieciön de lo coio

Schmiersfellen von unlen
Lubricoti ng poinls from underneoth
Plon de groissoge (vu de dessous)
Punlos de engrose inferiores

Vite di fissoggio del monte//o
Kdpons.fdslskruvor
Skruen der fostholder overdelen
Schroef voor bevesliging von de kop

Punti di lubrilicozione dol di sotto
Smörisfrilleno seddo u nderif rä n

Smoreslederne sel fro undersiden
Smeerpunlen von beneden gezien

Ersotz-Schleifer sind unter Nummer 7183 in lhrem Spielworenfqchqeschcift erhciltlich. Für einen
einwondfreien Stromübergong zwischen den Punktliontokten und dem Schleifschuh wird ein
ousreichender Druck der-Sch-leiferfeder vorousgeselzt. Unler Umstönden muß sie mit einer
Flochzonge oder Pinzetle nochgesponnt werden.

8. Kupplung. Die Kupplungen können mit der Kupplungslehre 7001 konlrolliert werden.
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Diesel Locomolive No. 3021 .

Pleose reod this Working lnstruction before plocing ihese engines in service. points 1,2 ond 3
being porliculorly importont.

l. Reversing Geor. Shorply pressing the speed regulotor knob on the MARKLIN lronsformer
reverses the engine from forwqrd lo bockwqrd running. ln order lo wqrronl perlecl swilchover
it is odvisoble to sel lhe conlrol knob on the lronslormär lo lhe mork "0",
The locomotive will reverse itself outomolicolly ol high speed if the volloge in the lighting
moins is loo high, ond in lhqt cose the reversing switch return sprinq mult be tiqhtened ä
lillle, loking off-lhe locomotive cosing lo do so (sle Point 4). The iocoäotive will nöt reverse
ol oll if lhe voltoge is loo low, even though lhe conlroller on the tronsformer be used, ond
then the tension of the relurn spring musf be eosed. ln order to tighlen up or slocken off
the return spring, the spring hook incorporoted in the slide moy be-slightll bent by meons
of o screwdriver (Fig. 1).

2. The Brushes. The brushes ore pressed ogoinst the commutotor by springs ond musl seot
properly. lf lhe locomotive fqils tö run, set-the tronsformer for o m6diüm ioltoge, ploce the
locomotive on the roils, ond press lightly on the brush springs with o pencil or- screwdriver.
lf the locomotive then runs, the brushes ore sliclcing in their holders; if they ore cleoned, the
locomotive will ogoin ryn perfectly,
Worn brushes must be ripioced by new ones, No. 60030.

3.- lubricotion, We odvise lubricofing the ormolure beorings qnd olso the geqr wheel beorinqs
bfter.running obouf ten hours; the löcomotive cosing must"be token off to äo this (see Point 4.The lub-ricoting poinls underneoth ore shown in fiö.2. Never give o beoring more lhon one
d.rcp.o{ oit; excessive oiling couses o loyer of -dirt to form-ond breokdöwns moy result.
MARKLIN 7199 lubricoting oil or wrnter grode motor cor engine oil is recommended for
lubricoting. Never use culinory (e. g. solod) öil under ony conditio-ns.

4. Removing lhe locomolive cosing. The illustroiion shows the screw in lhe floor of lhe loco-
motive thot fixes ihe cosing. When replocing fhe cosing moke sure thot no cqbles qre
squeezed in between (inspection slot in bottom plote for checking).



5. Chonging heodlight bulbs. After removing the locomolive cosing (see Point 4) ony defective
No.60010 bulbs con eosily be chonged.

6. Adhering lyres. Four odhering tyres ore fitted to the locomolive to increqse its lroctive effort;
lhey con be renewed qs follows.
'1. Remove the smoll screw in the cenlre of the driving bogie ond toke off the plostic cosing

from underneolh
2. Pull off the odhering lyres wilh pincers.
3. After cleoning the wheels, fil new odhering tyres No. 7154, mql(ing sure thqt lhey lie properly

in the grooves ond ore nol lwisted. Refix the cosing.

7. The Current Pick-up. The pick-up must olwoys be cleqn. Rub down w-ith fine emery poper if
necessory, but be coreful thot none of the dust folls into the locomötive. A new pick-up -
No.7183 - con be.obloined from your loy deoler. Perfecl contoct between the poinl conlocls
ond lhe collector shoe colls. for odequote pressure by the shoe spring. lf necessory this spring
should be tightened up by meons of o poir of flot pliers.

8. Couplings. The couplings con be checked with lhe No. 7001 coupling gouge.

rlr
Locomotive Diesel 3021 ' ' '
Nous conseillons de lire qtlenlivemenl celte nolice ovqnt de mellre lq locomotive en service;
les poinls 1, 2 el 3 pr6sentent un inl6räl porticulier.
l. lnversion du sens de norche. Une courle oclion sur le bouton du trqnsformoteur inverse
le sens de mqrche de lo locomofive. Nous conseillons de r6gler le boulon du lrqnsformoleur
sur posilion "0" pour oblenir un fonclionnemenl impeccoble de I'inverseur.
Si lo tensi.on du secteur est trop 6lev6e, on peut observer le ph6nomöne d'oulocommonde. Pour
y rem6dier, il suffit de lendre l6görement le ressorl de roppel de I'inverseur oprös ovoir
d6mon16 lo locomolive (voir $ 4). Si lo fension du secteur est trop foible, le relois ne 16ogil
pos oux qctions sur le bouton du lronsformoleur; il suffit dons ce cos de r6duire lo iension de
ce ressort de roppel. Recourber dons le sens od6quot le crochel de fixotion du ressorl pour
rdgler lo tension du ressorl de roppel (Fig. l).
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2, Bolois. Ces bolois, oppliqu6s conlre le collecleur por des ressorts. doivent ossurer un bon
contocl €lectrique. ll peut orriver que lq locomotive ne morche pos lorsqu'elle est ploc6e sur
lq voie; dons ce cos essoyer d'oppliquer les bolois contre le collecleur d I'oide d'une pointe
de croyon ou d'un lourne-vis; si lo locomolive se mel en morche sous l'qction de celle pression
sur les bolois, ceux-ci frollent dons leurs logements et il foudro proc6der ou nettoyoge de
ces,logemenls pour obtenir un fonctionnement porfoit de lo locomotive.
Lorsque les bqlqis sonl us6s, il foul les remplocer por des bolois neufs n" 60030.

3. Groissoge. Nous conseillons de procdder d un groissoge des poliers de I'qrbre d'induit
oinsi que du lroin d'engrenoges oprös environ l0 heures de fonclionnemenl. D6monter lo
coisse pour occ6der d ces poinls (voir S 4). Lo figure 2 montre les poiirls de groissoge des
roues. Amener une goulle d'huile sur choque point de groissoge. Un groissoge excessif nuit
ou bon fonctionnemenl de lq molrice por suite de lo.formolion de combouis. Nous conseillons
I'emploi d'huile MÄRKLIN 7199 ou d'huile d'outos (huile d'hiver) comme lubrifiqnt. L'huile de
loble est d proscrire obsolument.

4. Dämontoge de lo coisse de lo locomotive. Lo vis de fixolion de lo coisse se lrouve sous le
chdssis et est monlr6e sur lo figure. Veiller lors du remontoge de lq locomotive q ne pos
coincer les cdbles (lo fente dons lo ploque de bose permel le contröle).

5. Remplocemenl des ompoulet des phores. Aprös d6montoge de lq cqisse, il est fqcile de
remploier les ompoules d6fectueuses (ompoules n" 60010).

6. BonioEes qdh6renls, Les roues des 2 essieux moleurs sont 6quip6es de bondoges pour
ougmenlei I'odh6rence. Pour proc6der ou remplocemenl de ces bondoges on opöre comme suit:
1. D6foire lo pelile vis dispos6e ou milieu du bogie nroteur et relirer vers le bos le cqdre

iepr6sentont lo suspension.
2. Retirer les bondoges d I'oide de pincettes.
3. Monter les nouveoux bondoges n' 7154 oprös nettoyqge des roues. Veiller d ce que Ies bon-

doges soienl correctemenl introduits dqns lo roinure pr6vue. Remonter le codre.

7. Frolteur. Le frotteur doit 6tre mointenu en porfoit 6tol de propret6. Le cos 6chöont il fout
le netloyer q I oide de popier 6meri; veiller o ce que lo poudre d'6meri ne tombe pos dons
lo locomotive

i
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Vous oouvez vous procurer le frolleur de rechonge sous le num6ro 7183. Le possoge du couronl
ä,i-i"iär.ie' a diotr ou frofieur d6pend de lä pression du frotteur contre les plots. Nous

"äri-l"n*itlonr äe redresser 6venlu;llemenl le irotteur d l'oide d'une pince plole ou de
pi nceltes.

8. Croclrets d'otteloge. Le regloge des crochels d'otleloge se fqil d l'oide de lo iouge d'otte-
loge 7001.

F
Locomoloro Diesel 3021 ' o '
Sirvqse leer eslos instrucciones de empleo qnles de poner lo m6quino en funcionqmienlo;
porticulormenle importontes son los puntos i.", 2." y 3.'.
1." Conmulocidn sobre mqrcho qdelqnle y olrds. Oprimiendo un instonte el bol6n poro el
combio del sentido de circulqci6n, montcido en el ironsformodor MARKLIN, se conmuto lo
morcho hoclq qdelonte de lo locoÄotorq en morchq otrds. Pqrq goronlizor uno conmulqciön
impecoble recomendqmos colocor el bol6n de regulociön del lronsformqdor en e| "0".
Si to iensiön de lo red de olumbrodo es demosiodo olto, lo mdquino combiord solo de
sentido de morcho of circulqr con mucho velocidod. En esle coso y despu6s de hqber desmon-
todo lo coio de Io locomoloro (v6ose 4.'), se tensord un poco mds el muelle ontogonisto del
inlerruptor'pqrq el combio de sentido de lo circulqciön. Por el contrqrio, si lo lensiön de lo
red es demäs'odo boio, lo locomotoro no combio de senlido de circulqci6n ol ocluor sobre el
bot6n regulodor de io morcho, monlodo en el lronsformodor, por lo que debe reducirse lo
tensiön d"el mencionodo muelle'onlogonisto. Poro oumenlor o disminuir lo lensiön del muelle
qntogonisto, hobrd que doblor con-venienlemenle su engonche en el cursor de mqniobro
sirvi6ndose de un destornillqdor (Fig. l).
2." Escobillos. Los escobillos se comprimen medionte muelles sobre el colector del motor y
deben quedor bien odoptodos. Si nö se moviero lo locomoloro, recomendomos groduor el
irqnsformodor o uno fenliön medio, colocor lo mdquino sobre lo vio y empuior un poco los
muelles de los escobillos con un l6öiz o deslornilloclor. Si entonces se pone en movimienlo lo
möquino, Ios guios hon relenido los escobillos; limpi6ndolos se obtiene uno morcho impe-
cqble de lolocomotoro.
Los escobillos desgostodos deben sustiluirse, nolurolmente, por olros del nümero 60030.

a

3." Lubricociön: Despu6s de unos l0 horos de funcionomiento recomendomos lubricor los
iäii".r* J" lüäuiidd v lor del meconismo de ruedos dentodos. Pqrq ello se quitoro-lo coio
ää'i, iJ.oÄ"ioio-tueoi" A.'). 1ot puntos de engrose inferiores se ven en lo.fig. 2. En codo
coiinele nunco se oondrd mds de I qoto de qceite. Todo engrose excesivo formo uno copo
de'suciedod que periudicq ol buen funicionqmienlo de lq locomotorq. Poro el engrose recomen-
J;;;;;i;."ir" tüUrii."i",trUCnft-lN 7199 o el de invierno poro oulomöviles; nunco se utilizord
oceite de meso.

4." Desmontqie de lq cqio de lo locomotoro. El tornillo poro lo suieci6n de lo coio se

un.u"nirJÄn'io oqrte infärior de lq locomotoro, qlli donde-se ve en lo figuro. Al volver o
..t.äi t" ioio pbng"r. cuidodo d" no oprisionoi ningün coble (lo que se compruebo mirondo
por lo mirillo de lo chopo del sueloi'

5,o combio de los l6mporos frontqles. Despu6s de quitodo lo coio de lo locomoloro (v6ose 4.")
se'combion fdcilmente ios lirmporos eldclricbs dofrodqs 60010.

6.o Aros de odherencio. Poro oumentqr lo fuerzq de trocciön se equipo lo focomolorq con
4 oros de odherencio. Modo de combior los oros:
1.. Se socq el pequefio tornillo en el centro del bogie motor y se iiro hocio oboio del

revestimiento de pldstico.
2.' Se desmonfon los oros de odherencio cön uno pinzo.

3.o Llno vez limpiodos los ruedos, se colocon los nuevos oros de odherencio 7154. Duronte lo
operoci6n sä observord qu. ior oros queden bien oplicodos o lo gorgonto sin torcerse
en ningün sitio. Por ültimo se olornillo el revestimiento.

7." Polin. El potin siempre debiero estor bien limpio. En coso de necesidod se frotord con
popel de esnieril de giono fino. Tengo cuidodo ilue .no coigo el polvo en lo locomoloro.
Poiines de reouesto n."" 7183 ioi uunaE e! proveedör de sus iuguetei' El poso impecoble de
iJ äätii""r" a'"t-ö""tä'aä äniä.t"-oi poiin'depende de lq sufiäiente presi6n eiercido,por er

.r"ttä ää-.ä"el: H;bro que oumenlorlo, eventuolmenle, con uno lenqzq de pico plono o
uno ptnzo.

8.o Engonches. Los engonches se comprobordn con el cqlibre 7001.
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moticqmenle. In questo coso, dopo over tolto il montello dello mqcchino (vedi punto 4)
lendere un poco di piü lo mollettq di richiomo del relois. Se invece lo lensione dello rele-luce
moticomenle. ln

fosse

oppure un cocciovile

Locomolore Diese! 3021

Primo di mellere in ozione il locomotore vogliole leggere quesle islruzioni: i punti 1,2 e 3 soncj
di speciole importonzo.

l. lnversione di morcio. Mediontg uno breve pressione sul pulsonle di comondo del tro-
sformqlore MARKLIN si inverle il senso di morcio dellq mqcchinq. Per gorontire uno perfefio
inversione si roccomqndq di portore il pulscnte di comqndo del lrqsformqto-re sullo posiziäne "0".
Se lq tensione dello refe-luce fosse lroppo olto, lo mocchino, correndo veloce, scollo outo-

4. Smontoggio del monlello del locomolore, Lo vite di fissoggio del montcllo si lrovo sul
fondo del locomotore come mostroto nello illuslrozione. All'otto del rimontoggio del monlello,
fore ollenzione offinchö nessun covo rimongo impiglioto. (Controllore ottroverso lo spio
dellq lomiero del fondo).

5. Combio delle lompodine frontoli. Dopo over tollo il montello del locomotore (vedi punio 4),
possono essere focilmente combiote le lompodine donneggiote 60010,

6, Cerchioture di odesione. Onde oumenlore lo potenzo di lrozione il locomotore d munito
di 4 cerchiolure di odesione. - Combio delle cerchioture:
'1. Togliere lo piccolo vite nel mezzo del corrello di corso e levore dol di sotto il riveslimenlo

di plostico.
2. Con uno pinzello levqre le cerchioture di odesione.
3. Dopo lo pulizio delle ruote opplicore le nuove cerchioture di odesione 7154, curondo che

siono ben oderenti nell'opposito sconoloturo e non otlorcigliote. Awitqre il rivesiimento di
p I osti co.

7, Poltino. ll pottino deve essere tenuto sempre pulito. Evenluolmente sfregorlo leggermenle
con finissimq corto smerigliolo focendo ollenzione che lo polvere non codq nel Iocomolore.
Poltini di ricombio solto il No.7183 trovonsi in ogni buon negozio del romo. Lo perfelto
lrosmissione di correnle tro i punli di conlotlo ed il poltino ö in ropporto ollo sufficienle
pressione dello molleilo del pottino. Eventuolmente questo deve essere ulteriormenle teso
medionte uno tenoglio piolto od uno pinzetto.

8. Aggonciomento. Gli oggonciomenli possono essere controllqli medionte il giunto rod-
drizzolore 7001.

lTi
Diesellokomotiv 3021

Lös denno onvisning innon lokel onvöndes; sörskilt vikligo ör punkt 1,2 och3.
l. Omkoppling ov körriktningen sker genom ott MARKLIN-tronsformotorns monöverknopp
vrides frön vdnstro 0-ldget ylterligore eft slycke öt vönster.

fosse troppo bosso, lq direzione di morciq dellq mqcchino non combiq premendo il
di comondo del lrqsformqlore; in questo cqso lo lensione dello molleilo äi richioro
deve essere diminuito. Per lo.moggiore o minore tensione dello molleilo si deve piegore
corrispondentemenle con un cocciovile il goncio d'ottocco dello rnollo (Fig. 1).

2. Spozzole. Le spozzole fonno pressione sul collellore medionle le opposite mollelle e
debbono bene qdqrire. Se il loconiotore non porlisse si roccomondq di reddlore il tros{ormo-debbono bene oderire. Se il locomotore non porlisse si roccomondq di regolore il troslormo-
tore su uno velocitd medio e di posore lo mocchino sul binorio, quindi"medionte un lopistore su uno velocitd medio e di posqre lo mocchino sul binorio, quindi medionte un lopis
oppure un cocciovite premere un poco sulle mollette delle spozzole. ll locomotore correndo,
le .spozzole vonno od incuneorsi nelle opposile guide. Ripulendo le guide delle spozzole si

dello rele-luce
do il pulsonle
:mo del relo is

ottiene uno corso perfelto del locomotore.
Quondo le spozzole sono consumole, esse debbono essere soslituile con delle nuove
spozzole 60030.

3..[ubrificozione'..Dopo circo ]0 ore di funzionqmenio roccomondiomo di oleqre i supporti
dell indotto e delle ruole motrici. A queslo scopo occorre logliere il montello del locomötore
(vedi punto 4)..1 punti do oleore, visti dol di sotio, sono indicäti nelto iis. 2. Si iqcco;qndo di
non metlere.piü d.i .uno. goccio di olio. Uno lubrificozione moggiore proäuce lo formozione di
uno strolo dr s.udicio che puÖ nuocere ol buon funzionomentö-del läcomolore. Quole lubrifi-
conte roccomondiomo I'olio MARKLIN 7199 oppure I'olio invernole per quto; in nessun coso
si deve usqre olio commestibile.
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Skruvo dö ov lokets
Ar belvsninosnälets

Ar belysningsndtets spcinning för
Skruvo dö ov lokets överdel lse

hö9, kon loket vid hög fort
punkt 4) och soönn öteroö

oelysn^rngsnofets sponnrng tor hö9, kon lokel vid hög fort dndro l<örriktninqen qv sio sidlv.,vo dö. ov lokets överdel {se punkt 4) och spönn ö1ergöngsfiödern pö oÄkopplinoireiöet.
belysningsndtets spönning för lö9, öndror ev. inte lo-ket-kdrriktnino vid orivdnd"nino qv
överk^noppel pö tronsformotorn. Atergöngsfiddern pö omkopplinssrel"öef möste i dett;foll

3- Efter renqörinq ov hiulen trör mon pÖ de nyo slirskydden 7154, vorvid mon nogo tillser,
ott dessä poilor in'exokl i de dörför ovseddo sl<drorno och ott de inle vrides runl'
Bottenpl&ten skruvos öler fqst.

7. Slliprkor. Slöpskon skoll qlltid voro ren. Den kon rengöros med en fin smörgelduk, vorvid
mon müste se till ott de ovslipode portiklorno inle foller in i loket. Ersöttningsslöpsko finns
qtt köoo i Er Mörklinoffcir under nr 7183. För olt strömöverföringen frön punkfkontqklerno
till slöpskon skoll fungero perfekt, ör det nödvöndigi ott fiödertrycket dr korrekt (för hörl
fiddertiyck minskor lo[ets cirogkroit, för ldlt ger dölig kontokt). Om sÖ ei ör follet mäsle
fiödern böios försiktigt med en pincett eller en liten flocktöng.

8, Kopplingen. Med kopplingsmollen 7001 ör del lcitt kontrollero kopplingornos rölto höid.
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Diesellokomoliv 3021

For de toger lokomolivet i brug, bedes de lese denne brugsonvisning; serlig vigligt er
punkt,'1, 2 og 3.

L Omskifining ved lrem- og tilbogekorsel. Ved et let tryt pd "MARKLIN"-rlonsformoforens
reoulerinoskno-o skifter lokoÄolivel -korselretninq. For ot ophä en perlekl omkiflning onbefoles
dei inden-omsliiflningen ql slille lronsformqloren-s regulerinlsknop iö "0".

Hvis lysnettets spending er for hoi, vil lokomotivet of sig selv endre korselsrelning under
hurtig korsel. I ei sddqn'i lilfelde mü mon ofmontere lokomolivoverdelen (se pkt. 4) .og spende
omskifleroulomotens fieder nogel mere. S&fremt lysnellets spending et for lov, vil lok-omotivel
ikke endre korselsretning ved-betiening of lronsfdrmotorkncippen. fdetle lilfelde md fiederens
spending formindskes. lüon spender öller slakker fiederen ied med en skruelrekker ot buie
den pü o"utomolglideren fosl oÄbrogte fiederophengniirgshoge tilsvorende (fig. I).

l3

mqnöverk-noppen pö tronsformolorn. Atergöngsfiddern
slokos nögot. För ott spcinno eller slokä dleräönos{
befintligo ficiderhoken i Äotsvoronde riktning mel ei s

dlergöngs{jödern böjes den
I med en skruvmeisel (Fig.1)

r pö omkopplingsreläet möste i dettd
fiödern .böjeq den pö omkopplingsor
skruvmeisel lFia II

n9sormen

2^'' B,grsrgrt Borstorno.tryckos mof kolleklorn med borstficidrorno och möste liggo mot ordentligt.
!1.-u]1. l?kpt. inte gö,,cir. det lömpligr, ort srdllo in trqnsformororn pö äi medelhostighär,plocero loket pö skenkretsen och.med,en blyerlspenno eller en-skruvmejsel trycko nögoi pdborstfiddrorno, Gär dö loket,- sd hor borstpdret Lontqkt-i borsrhöllornq.'-Genor"äti iängijro
borsthöllqrno kon loket f& en ielfri g6ng.
Ar borslorno nerslilno byles desso mot nyo borslor 60030.

3. Smörining. Efter..cq. l0 limmors-körtid rekommenderor vi smörinino qv sövöl onkorloqer somkugghtulslqg"er.. Hcirvid .mdste köpon ovlcigsnos (se punkt 4). S;öristölleno underiYrön örovbrtdode pö frg.2. tndost en lilen droppe oljo pö vorje smöristölle. För mycket olio bindersmuls och orsqkor driftsrörningor. som'imorlmedll rekömmendiräs rv;tnrLtf.täio-7i99 ullu,vinterbiloljo. OBS, Motolio för inder ingo omsiöndigheter qnvöndos.

4..Ävlogonde ov lokels iverdel. De skruvor, som höller fost överdelen, visos pö bilden pö sid.4.Nor kdpon dter sotts pö, se till ott koblorno inte kommit i klöm. (Kontrollerö genom öppningeni boltenplotlon.)

5...Urbyre cv--glödlompor. Efter olt ho logit ov lokels överdel (se punkt 4) kon söndrigoglödlompor 60010 lött bytos ut.

6.5lirskydd. För otl höio drogkroflen dr lokel ulrustol med 4 slirskydd. Utbyte ov slirskydden:
'1. Pö.lokets undersido lossos den lillo skruven i mitten pö drivhiulsvoggon, och plostförklöd,

noden bortioges.

2. Med en pincetl ovlögsnos de gomlo slirskydden.

12



2. Borsler. Borsterne trykkes mod kommuloloren ved fjedre og skol slulte fost oo lel dertil.Hvis lol<omolivet ikke vil kore, er det let or indstiIe irä"it"'-%räi!1, ää"ä"'ä1Iä"r-irärriä-r'"J,
lTllg^,1?\-"I?ti'""t, pd 

. skinnekredsen os med..en btyonr ettri-st iuäriet l;;- ii'Ik;"i.i ;;Porsrerledrene.5ötreml lokomolivel nu korer, Iigger borsterne riotiot i borstehoiderne. Hdldparsrerne rene, so vrr rokomotivet oltid kore godt. slidte barsler 
'udakiftes 

med nye 60030.
3' Smoring. Efler co. -l0.limers karsel onbefoler vi smarino of onkerleiet oo drivhiulsleiet.Lor<omotrvoverderen mö qfmonreres (se punkt 4) smorestedörne underneäen;is;s pä ii;'r.
lQ huurt leiested mö hojsl komme'een'Jröbe'"ri".-räi-tiälris-;;;;i;;"ä.;;;; ;;"j; p;sk.rnnerne, og karselsvonskerigheder-kon opsrö. vi onbefqier or n"ivri" MAflr<trN-.ärÄäii" zicceller vinter-o-utoolie. Spiseolij,a 

"tJ.iä "I""ial,l.' 
""'-'"'

1i4,lil"n!:ring of lokomorivets.overder. Skruen, som fqsthorder overderen, befinder siq i bundeno'_roKomotve.tr som vrst pö.irrustrorionen Nör lokomotiv-overderen igen skor pömoireres, mömqn pqsse Dö, ot inoen ledninger kommer i kremme. (Kon kontroile"res g"nnö; udi[e;i g";i bundploden.)

5' udskiftning.or lom-p-er. Efter ofmonrering of lokomotivers overdel (se punkt 4) kon defektelomper let udskiftes 60 010.

6' Helteringe. For at oge trekkroften, er lokomotivet udstyrer med 4 hefreringe. udskiftningot helleringe:'l"Lille skrue i midten of drivhiulsektionen toges ud, og ptostikbekledningen trel<kes nedefter.
2. Med en pincet ofloges de gomle hefteringe.
3. Efter rengoring. of hiulene pömonteres de nye hefleringe. 2154, men pos pö, ot ringeneposser ned i rirrerne og ikke vrides sk€vi pd.'FIo;Jilu"r.räa"ingän.[;;&-i.i"iq;.'
7. Slebesko. Slebeskoen skol. oltid .rere ren, den rengores.med finl smergellerred, men pos
lgl,ll 9",o{slebne porrikler ikke f;td;;-inJ i',r.r.ä.JiivJi."Nve stebesko kon kabes hos deresmqrKltnrorhondler under No. .7183. ,.En perfekt. stromoverfarsel mellem punklkontokter og
:J:.!::f: -"1 SIlT"sts or.er rilsrretkeriötivt .i",r-üäiliää"".iiää",. Fiäääi.r,iür'iJiää ü""r,"rttusleres ved hletp of en flqdtong eller en pincel,
8' Koblingen' Med koblingsreüeren 7001 kontroilerer mon ret kobringens refie hojde.
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Dlucllocomotiel 302I

Alvorons de mqchine in gebruik te nemen, gelieve U deze gebruil<soonwiizing te lezen; biizonder
belongriik ziin de punten 1,2 en 3.

l. Omschokeling voor vooruil- en ochteruitriiden. Door een korte druk oon de regelknop.von de
MARKLIN-tronsiormotor wordt de locomotief von vooruit- op ochteruitriiden omgeschokeld.
Om von een onherispelilk omschokelen verzekerd te ziln, vÄrdient het oonbeveling bii het
omschokelen de regelkrnop von de lrqnsformqtor op de oonduiding ,,0" te zelten.
ls de sponning vqn het lichtnet te hoog, dqn zql de mochine bij snel riiden vonzel{ omschokelen.
ln dit gevol üoet no het verwiideren-von de koo (zie punt 4) de lrekveer von het.omschokel-
relois iets meer gespqnnen worden. ls de spohning von hel lichtnet le- loog, don. zol. bii
bedieninq von djsihokel/regelknop von de.irqnsformotor de locomoiief niet omschokelen;
in dit g&ol moet de sponnin-g von de irekveer iels verminderd worden. Het meer of minder
sponnei von de trekve'er kon" bewerkstelligd worden door hel in de schuiver oongebrochle
veerhookie met een schroevedrqoier overeenkomstig te verbuigen (Fig. 1).

2. Borstels. De borstels worden door de borsielveren legen de collector von het onker gedrukt
en moelen goed oonsluiten. Mocht de locomotief niel riiden terwiil het licht wel brondl, don
doet men he"t beste de tronsformotor op holf te zetten, terwiil de loiomotief op de roils stoot en
don met cen pollood of schroevedroqier op de borstelveren te drukken. Loopt de mochine
don wel, don iitten de borstels in de geleiders enigszins klem. Drcor de. geleiders schoon te
moken lcon men dit euvel verhelpen. De borsfels moeten gemokkeliik in de geleiders heen en
weer l<u n nen goo n.
Ziin de borstdis biino opgesleten, don moelen zij door nieuwe borstels 60030 worden vervongen.

3.Smering. Het verdient oonbeveling, no ongeveer 10 uur gebruik, de logers von.h.el onker
en de loq-ers von de londroderen iei.meren. Fliervoor moel de kop vqn de locomotief worden
losgeschöefd en ofgenomen (zie punt 4). De plootsen, wqor de mochine von onderen gesmeerd
moöt worden, ziin ii fig. 2 oongegeven.'lederä smeerploots mog echier niet meer don 1 druppel
olie qeoeven' wärden- "OverdoJio".."r"n veroorzqqkt storinqän in de motor, temiil zich op
de ro'ils"een lqqq vet met vuil voimt, die isoleert. Als geschikt! olie rqden wii oon te gebruiken
de MARKLIN-smäerolie 7199 of winier-outo-olie; er moq hiervor beslist nooit slo- of bokolie
worden gebruikl.



4. Demontoge vqn de locomolielkop, De schroef, woormede de kop von onderen bevestigd.rs,
is oo de ofleeldinq oonqeqeven, Bii het weer opzetten von de kop moet er qoed op worden
selei, dot seen ueibindiigslrqden worden tussengeklemd. {Door de kiikspleten in de bodem-
ploot kon dll geconlroleerd worden).

5. Verwisseling von lompies. Nqdot de kop verwiiderd is (zie punt 4), l<unnen de defecte
lompies 60010 gemokkeliik door nieuwe worden vervongen.

6. Antislipbqnden. Om de trekkrocht von de locomotief te verhogen, ziin vier wielen voorzien
von ontislipbonden. Verwisseling von de bqnden:
l. Kleine schroef in het midden von het oongedreven drqqistel losschroeven en er uit nemen

en doorno plqstic freem noor beneden er of trekken.
Met een pincel de oude onlislipbqnden ofnemen.
No de wrelen te hebben schoongemookt, nieuwe ontislipbqnden 7154 omleggen. Goed er op
letten, dot ze precies in de wielgroef liggen en niel gedrooid zitten. Freem weer vost-
sch roeven -

7. Sleepschoen. De sleepschoen moel oltijd schoon ziin. Evenlueel met fiin schuurpopier of-
schuren, echter goed oppossen, dol er geen schuursel in de mqchine volt.
Reserve-sleepschoenen ziin onder nummer 7183 bii Uw leveroncier verkriigboor. De zo volledig
mogeliike stroomoverbrenging tussen punlconlqcten en sleepconloct is ofhonkeliik von de juiste
veerdruk von de sleepconlotten. Als de druk le gering is, moelen de uiteinden von de
blqdveer onder de sleepschoen voorzichtig met een pincät of lilein buigtongelie worden biigebogen.

8. Koppelingeo. De l<oppelingen kunnen met de koppelingsmol 7001 gecontroleerd en biigesteld
worden.
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